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In aceste zile, cind intregul popor mtimpina cele doua marl evenimente
ale anului — aniversarea a 40 de anmn de |a riw_c'!!u[m de eliberare sociala s)
nalionald, antifascista gl antiimperialista de la 23 August 1944 si Congresul
al Xilk-lea al partidulul, purtatort) cravatel rogi cu tricolor raspund prin fapte
concrete de munca $i invalatura minunatelor condifi ce le-au fost create
pentru a se forma ca cameni ulili societalin. La implinirea a 35 de ani de la
constituirea primelor detagamenite de pmmmr%mn_ [{"-.il noastra, pasionath
tehnicii se prezinta cu un bogat paimares de impliniri In domeniul creatlei
iehnice. de realizari ce prefigureaza o ampla infrecere pentru participarea
cu lucréri cit mai originale, de mare utilitate, in etapa republicana a concur
sulut . Start spre viitor”. Prezentam _in aceasta pagina citeva fTH'I!HT' realizarile
si preocupdrile pionierilor tehnicieni din judetele Arges, Caras-Severin, Dim-

bovita s1 Mehedinti

Ingeniozitate
si cutezanta

Pioniern argeseni — detinator: ai
unor locuri fruntase in edilile pre-
cedente ale concursului republican
Start spre viitor" — aspira si la ac-
tuala edifie la citeva premii. Speran-
tele lor sint argumentate de origina-

litatea ideilor pe care le-av materia-
lizat in lucran pe cit de ingenioase
pe alit de utile.

La Casa piomerilor $i soimilor pa-
tner din Topoloveni, in cadrul cercu-

MHz si unul in banaa
de 7 MHz. Colegii lor de la cercul
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de mecanica-autocartun hinalizeaza
un mecanism de distribulie pentru
Dacia 1 300 a carui utilizare con-
duce la economie de combustibil.
Tot la acest cerc a fost proiectata si
executata o magingd de croit univer-
sald pentru atelierele mici ale in-
dustriei textile.

51 la Casa pionierilor si soimilor
patriel din Curtea de Arges au fost
executate lucrart cu un grad ridicat
de ingeniozitate, de unde si caracte-
rui oarecum de anticipatie. Este
vorba de Magina experimentald cu
propulsie electrocinetica ,Start
2000°. Realizatorii o definesc drept
vehiculul wviitorulul pentru distante
medi Si scurte, inlocuind combusti-
bilul pe baza de petrol cu aclionarea
electnca si avind si posibilitatea re
cuperarni energiei de frinare. De un
deosebit interes se va bucura si Mo-
tlocultoruyl multifunclional destinat
efectuani unor lucrari agricole, ali-
mentat cu biogaz si benzina.

Cine sint pasionatii? Membrii cer-
Culul de hzica de la Scoala generali
ne. 4 din Drobeta-Tumu Severin
Frin ce se manifesta pasiunea aces-
lora? Sint numeroase dispozitivele
3| aparatele realizate in cadrul actiu-
nit permanente ce vizeaza autodota-
rea cabinetului gcolar, dupa cum ac-
livitatea de cercetare nu cunoaste

rea unor fenomene din natura™.

curind va fi terminata Constructia
aparatului destinat magnetizarii ape)
— realizal dupa schema publicata in

‘revista Start spre viitor”. Cu ajuto-

rul acestusa o parte dintre membrii
cercului de stiintele naturii vor Stu-
dia influenia apei magnetizate asu-
pra cregtern §i dezvoltarii plantelor

Uintre preocuparile membrilor
cercului mai amintim recuperarea
baterilor uzate, rezolvarile de pro-
bleme, dezbaterile cu teme din do-
meniul fizicii ca i realizarea unor
numere din revista cercului, _Uni-
vers XX°. Numarul primit recemt |a
redaclie se doreste a fi prin continut
% lematica un argument in plus al
pasiunii .pentru fizica a pionierilor
de |la aceasla scoala

- —

La liceul pedagogic din Caranse-

bes, cu 0 perseverenia devenita tra-

diftonala, pionierii tehnicieni, alaturi
de colegn lor din clasele mari, sint

preocupatl de realizarea unor apa-
rate, dispozitive, instalatii cu utilizari
multiple in [aboratoarele de fizica,
chimie, biglogie. De la directorul li-
ceului, prof. Virginia Ardeleanu.
afilamm ca autodotarea reprezninta o

preocupare de prim ordin, asa expli-

cmdu-se cum a fost posibid sa se

realizeze laboratoare dolate cu miy-

v

Cititorii
_construiesc,
cititorii propun.
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loace audiovizuale si instalatii dintre
cele mai moderne. Instalatia de tele-
viziune cu circuit inchis a fost reali-
zala in mare parte prin forte propts

Elevii sint antrenali intr-o perma-
nenta activitate de cercetare, rezul-
tatele pasiunii si stradaniei lor fa-
cind obiectul unor comunicari la se-
siunile organizate periodic la nivel
de liceu, oras, judel.

intr-un asemenea context este fi-
resc ca absolventii acestui liceu sa
se integreze rapid in ritmul muncii
productive, sa devina buni specia-
listh continuind de fapt sa lucreze in
domeniile n care Si-au conturat pa-
siunile inca dmn anih pionienes. Ima-
gmea ® prezima la lucru pe ciliva

dntre proniern tehnicien de ia Li-

ceul Pedagogic din Caransebes.
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La sfirsitul lunii aprilie, tovarasul Nicolae
Ceausescu, secretar general al partidului,
prasedintele Republicii, s-a intilnit in cadrul
unor vizite de lucru cu oamenii muncii din
iudetul Constanta si din mari unitati indus
iriale ale Capitalel. Vizitele au constituit noi
prilejuri de a analiza la fata locului posibili-
tatile existente pentru sporirea contributiei
marilor citadele muncitoresti la realizarea
uneél no! calitatl a muncii si a vietii in toate
gomeniiie — oblectiv fundamental trasat de
Congresul al Xll-lea al partidului pentru
acest cincinal

Dialogu! tovarasului Nicolae Ceausescu
cu fauritorii de bunuri materiale, cu repre-
zentan{i ai conducerii ministerelor si centra-
ielor industriale de profil, cu specialisti, con-
stitute O elocventa ilustrare a preocuparii
constante, staruitoare a secretarului general
al partidului de a examina si stabili caile si
modalitatile pentru indeplinirea in cele mai
bune conditiu a planului national — unic de
dezvoltare economico-sociala a Romaniel
pe 1984. O atentie deosebita a fost acordata
cresterit productivitatii muncii. realizarii
exemplare a sarcinilor cuprinse in progra-
mele prioritare privind ridicarea nivelului

B Printre premierele tehnice cele mai recente
ale industriel noastre se numara si transformatoa-
rele de tip uscat de 20 000 V necesare metroului
bucurestean. Obtinute pe baza unei conceptii ori-
ginale apantinind specialstilor de la Centrul de
cercetari stiimifice si inginerie tehnologica , Elec-
troputere” Craiova, cu materiale izolante indi-
gene, noile produse romanesti au performante
tehnice si functionale comparabile cu cele exis-
lente pe plan mondial. Prin asimilarea acestui tip
de transformator se estimeaza reducerea impor-
tului anual cu circa 15 milicane lei, in cadrul
Intreprinderii ,,Metroul” Bucuresti.

® Tractorul ,U-1010" — caruia i se mai spune
st tractorul limuzina“ — este cel mai recent si
modern produs al intreprinderii de specialitate
din Brasov. El se remarca prin performante si ni-
vel de tehnicitate ridicate, prin raportul optim ob-
{inut de proiectare intre putere si consumul de
combustibil, ceea ce a facut sa fie solicitat de pe
acum de firme si intreprinderi din 15 tari, printre
care se numara S.U.A., Franta, Canada. Noul
tractor este destinat afit agriculturii cit si tran-
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tennic Si calitativ al produselor, corespunza-
toare cerinielor economiei noastre nationale
51 exigenfelor la export, reducerii consumu-
lul de materii. prime, materiale, energie,
combustibil i manopera.

Vizitele au avut loc in atmosfera de munca
intensa, insufletita, pe care intregul popor o
desfasoara pentru indeplinirea cu succes a

TEHNICO-STIINTIFIC

sportului, tractind remorci, cu viteze pina la 30
km pe ora. Tractorul este dotat cu 0 moderna ca-
bina realizata dupa criterii ergonomice, care dis-
pune de radio, de sistem de ventilatie si de incal-
zire.

®m {n programul de fabricatie al Intreprinderii

mecanice din Roman, care cuprinde executia de
strunguri carusel conventionale $i cu comanda
numericA cu cap revolver sau cu magazie de
scule intr-o garm vm'lgﬂ.sm mari posil |
combinare a diverselor elemente funciio
constructive in peste 2 000 de variante i

mensiuni) se afla $i aceste strung

planulul pe 1984, an hotaritor al cincinalului,
pentru obtinerea unor realizari cit mai mari
in cinstea celor doua importante eveni-
mente: a 40-a aniversare a revolutiei de eli-
berare sociala si nationala., antifascista si
antiilmperialista de la 23 August si cel de-al
Xlll-lea Congres al Partidului Comunist Ro-
man.

pentru calitatile lor deosebite au fost distinse
anul trecut (1983) cu premiul ,Traian Vuia® al
Academiei R.S.R. Aceste strunguri sint mas ini-u-
nelte universale cu comanda numerica de conti-
rare destinate, in special, prelucrarii pleselor de
revolutie cu profil curb si, de asemenea, cu ace-
easi eficienta, prelucrarii pieselor cu profil rec- &
tangular etc. Echipamentul de comanda numerica
este de fabricatie romaneasca de tip NUMEROM
331M cu comanda numerica pe doua axe. Cu ac-
cesorii speciale, strungurile sint dotate cu apara-
tori fixe sau mobile ale platoului, cu instalatii de
racire $i cu transportoare de span.
®intreprinderea de Echipamente Periferice —
IEPER — din Bucuresti executa pentru teletrans-
misia de date legate direct sau la distania la cal-
culatoarele numerice o intreaga familie de dispo-
zitive de afisare alfanumerice. Echipamentul alfa-
numeric si semigrafic de tipul DAF 2010 (foto 2)
este unul dintre cele mai dezvoltate echipamenie
din aceasta familie avind o structura cu micropro-
cesor care permite introducerea, prelucrarea,
transmiterea si receptionarea informatiilor. DAF
2010 a fost utilizat cu succes in exploatarea unor
banci de date, in operatiuni de plata impozitelor,

editarea facturilor, calculul
lasi timp Insd, echip
| in conducerea unor
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care dispun casele pionerilor si soimilor patrniel si a dat rezultate

sporturiior 3l T elecomunicaliiior.
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Montajul pe care il vom descrie in ® Selectivitatea este dicltata de  Atenuarea produselor de mixare ne-

rméatoarele ibili- parametrii filtrului trece banda de dorite: mai buna de 40 dB.
c‘o{lﬁ;‘m‘r;rﬁi t:ldonio bang?iute— tip EMF 500—3—V gi este de 3 kHz ® Schema bloc este redati in de-
unica si rafie emisie-recep- la 6 dB. senul alaturat, constituit dintr-un
| tie in toate benzile de frecvenia alo- ® Atenuarea frecveniel Imagine: numar de 46 casule ce reprezinta
| cate radioamatorilor in domeniul 40 dB. elajele functionale intrunite de mon-

® Puierea de ieglre a om!itomluk
este de 10 W in banda de 7/ MHz si
scade la 8 W in celelalte benzi de
& Atenuarea under puria-

toare mai bund de 60 dB. Atenua-
rea benzii laterale nedoritee 60 dB.

P12 v Rx

tajul nostru. Pentru o deplind intele-
gere se cuvine o lamurire. numerele
din stinga sus semnifica numérul
etajului, rar cele din dreapta jos, lo-
cul unde se alla etajele respective in
schema de principiuw

2+12v Rx

undelor scurte, respectiv 3.5 MHz, 7
MHz, 14 MMz, 21 MHz si 28 MHz
o Sensibilitatea receptorului este
mai buna de 5 uV la un sem-
nal zgomot mai bun de dB.

1
FILTRU

b
AMPLIFICATOR
INTRARE

6
FILTRU

TRECE BANDA

5
MIXER
357,16, 21,28
MHZ LA 9 MHz
200

COMUTARE
EMISIE-RECEPTI

FILTRU TRECE
BANDA

TRECE JOS
RECEPTIE

79 MHz
100

200

100

SACONSTRUIM IMPREUNA

FPornind de la premiza ca cercurile de radicamator din scoh $) case ale pioniernlor si soimilor
iIs! realizeaza o parte din aparatura de care au nevoie prin autodotare $i {inind seama de
general rndicate, la care se prezinta pregatirea teoretica a membrilor acesior cercuri, propunem
rea unui transiver care, prin performanele sale, ar putea satisface deplin exigentele tinerilor
teni, rachoamator). Aparatul a fost conceput, realizat si experimentat in conditi similare

tehnice de realizare 5 reglare, fiind in general usor accesibil constructonlor radi

instalalie de radio-emisie) trebuie sé posede o autorizalie corespunzatoare efiberata
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patrie,
in

realsy-
NGs N prie-
Cu acefea
5 1

: ds
dificuita,
avansay,

in general orige

foarte bune. El nu

® Schema de principim
Receplorui

Semmalul cules de anlend esie
aplicat hitrulu: trece jos (blocul
100), prin comutatoarele K 101/1
intrare $i K 101/2 |a iegive, ajunge la
releul de comutare emisie-receplie
(REL 101) care pe poziia _normal
inchis®, face legitura cu filtrul de
banda covespunzator gamei de frec-
veria dorita.

Un exemplu: pentru banda de 35
MHz, de la antend semnalul trece
prin filtrul trece jos constituit din
C 101, L 101, L 102, C102, C 103,
prin releul REL 101 §i mai departe
prin filtrul trece banda format din
L 111, L112, C116, Ciii7Cin
L 113 si L 114, Mai departe semnalul
gste aplicat prin C 131, bazei tran-
zistorului T 101, montat ca amplifi-
cator de intrare. Polarizarea |ui
T 101 este asigurata de R 104 si
R 102. Rezistorul R 101 si C 132 in-

2412 v Rx 5. 12 vRx _;";f
7 B v .
AMPLIFICATOR MIXER ~;§.i
9 MHz 9 MHZ-500 KH2 i1E
RECEPTIE
200 200

p+12vRx ¥+12v Rx

D+12 vRx

1}

AMPUIFICATOR
500 KHz

RECEPTIE
200

12

DETECTOR
OE

PRODUS
200

ILTRU TRCE BANDA
JEMF-500-3v COMUTARE
EMISIE RECEPTIE A
FILTRULUI

AMPLIFICATOR
500 KHz

RECEPTIE
200

13
AMPLIFICATOR
AUDIOFRECVENTA

AMPUF ICATOR
BANDA LATERAL

MIXER
500 KHz-9MHz

FILTRU
TRECE BANDA
9MHz EMISIE

AMPLIFICATOR
9 MHz2
9 MHz EMISIE

600

FINAL
EMISIE

20

MIXER 9MHz
LA 3,57 %21
28 MHz

FILTRU TRECE |
BANDA 35 7153
21,28 MHz
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chid in antifazd o parte din semnaiul
din colector in baza, asigurind in fe-
jul acesta 0 mare stabilitate a etaju-
lui amplificator de intrare. Sarcina

-ngﬁmcnlu‘ este oconstituita de
L 131 5i R 105. Faptul @ intensita-
tea curentului prin joncliunea emi-
tor-colector este relativ mare

(20—30 , asigura recepiie
buna di:"::?l uadﬂmoumr statii

transpune
in frecverta de 9 MHz), primul mixer
lhdadinimmdaﬁp

Imo I(m Icnz
1109 L110
(114 Icns

K102J2

1 208. Rexistorul
capatul _rece” al
peniru reglajul

Hz 3i 500 kHz) T 203, 204 i

207,
R710 montat ia

poten] iometrului

manual al sensibilita-

i (AMA) 5i stabileste pragul mi-
?:inm-nm:.#mm

n ampifficatcarele frecveria
mlermediara (continuare in numarnul

Tritu Dumitrescu
YOIBAL

Maestru al sportulal

I
!

T, TS

T2, T202, T 205, 7T 286, 7 aM,
T st

T203, T 204, T 207, 7 208,
T401, T 402, 7 403, 7T S0,
TSR, T601, T602, T 701,
T804, T 805, 7901, T 962,
T903, Y 9504, T 1001, T 1002,

T 1003, 7 1004, 7T 1005
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s VIODELISM @

Placa din
polistiren

Detaliu A

& . Pentru confectionarea navomodelului se foloseste un material bine
] cunoscut — polistirenul, care este usor de prelucrat. Materialul poate
R taiat cu o sirma, dar la fel de bine se poate folosi si 0 pinza de bomfaier,
. o pila pentru fier sau un cutit foarte bine ascutit. Cu o lama sau cu o pila
i pentru lemn facem finisarea. La lipire sau la vopsire trebuie sa folosim
g _ vopsea care nu confine acetona sau nitrodizolvani.

E‘ | Modul de lucru e | )
i ® Pe o bucata de placaj, gros de 4 mm, copiem cu indigo piesele 1—o
PR le tAiem Si1e slefuim cu glaspapir. Din polistiren gros de 50 mm taiem. -~ S e = ;
3 doua paralelipipede de dimensiunea 390 x 90 mm. Dupa detaliul 1, pe Detaliu B
ambele jumatati desenam orificiul pentru baterie, apoi il taiem. Pe deta-
fiul 1, fixam cu un surub M 3 x 10 cirma (det. 11) decupata dintr-o tabla
de aluminiu de 1 mm grosime. Pe ambele parti ale det. 1 lipim paralelip
pezii pregatiti. Dupa uscare, taiem prora si pupa si lipim det. 2 si 3. Pe o
coala de desen copiem o jumatate din planul orizontal al corpului, adau-
\nd 2 mm, il decupam, apoi cu un creion moale il copiem pe model."'La
fel procedam si cu planul vertical
m cu glaspapir corpul barcii astfel incit ambele jumatat) sa fie
. Corpul astfel netezil este lipit de jur imprejur cu o hirtie sub-
ire (poate fi si hirtie de ziar). Acum coloram modelul cu culoarea de
- | baza iar eventualele denivelari le chituim. Dupa uscare il slefuim cu glas-
~ § papir si apol il vopsim din nou. Ultima vopsire se face cu email sintetic.
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Je sus al pilonului ipim logia motorului (det. 4) cu cele

5

x 5 mm. cu coftul taiat, cum se vede si din desen
n miscare folosim un motoras electric de 4,5 V (8)
ui (det. 9) din material plastic (& 1.4

r b

v ]

e “
g S

,, n.w.,hT A 1 arim putin orificiul la @ 1,9. Motoras ul cii )
N loca ul m tor ur cu un elastic prins de un dﬁ din R
s WAL v s ik 78
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‘motorag ului la bateria de 4.5 V (det. 10), folosim
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e fi confectionat de noi din contacte d




1 de timp favorabil si pe apa unde nu
mers va fi modificat prin cirma din alu-

QWk In schema este desenati numai

jumatatea dreapta a plany-
lui pe orizontald; cea sfingd este simetrica_|

-In planul orizomtal nu este -
Clus moloras ul electric
(Dupéa revista AB.C* - RS. Cehoslovacia)
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La cererea a numercsi cititori, pu-
blicam acest material in care se des-
criu complexele faze prin care trece

o caroserie de automobil de la

proiect la constructie.

Primul ,automobil® considerat de
catre specialisti a fost construit de
catre J. CUGNOT in 1770. De atunci
si pina prin anul 1926 caroseriile de
automaobile s-au realizat dupa dife-
rite criterii fara a fi afectate de con-
ditiile ulterioare impuse de cregterea
vitezei. De la primul model aerodi-
namic, forma ,J" a lui Paul Jaray

[

=
L] i
e
L]

K=

|;1ii||||!!ﬂill

: fl
e 5
'f'{ cE -

alaborat in anul 1926, folosit ia ,pu

nerea la punct' a caroserillor Vol
kswagen de citre Forsche in 1930
la forma K" a lul Wunibald Kamm

16 1A A B labo

aau A caroseriior

rate de citre cunoscutll Bertone, o
ninfarina. Gluglaro sau 1 revor Floré
S-ALU 'Jli'l|| atortur) A Iotociatia Dro

Qrese exi 1*[--“““.&1{'
Caroseria unul ault
devenit In ump O opeara
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care s lucreazi aproximatv un mi
lHlon ore muncdl) ce ftrebulie tran
"l”"‘l in H.}l:i,ﬂr [_H"Hhi ima o
U MAare nuimal e tactorl: 1/orma ni
rodinamica, legiatura cu partea mi
canica, conadniil 6 T Juram a
confort s.a toate 1nsumind 1Nt

T.iqlL" | lllii[_ll-q"'.‘f.i' (1 MAI

matii si

ting, ergonomie, psihologie, tehnica
de fabricalie si1 prospectare a viilo
rului. Problema cea mai importanta
care sta in fala constructorilior de
automobile o reprezinta reducerea
consumului de combustibil. In acest
context, in ceea ce priveste carose-
ria, directiile de studil $i cercetar
s-au axat in vederea reducerii greu-
tatii caroseriilor, perfeciionarea for-
mei aerodinamice, reducerea numa-
rului de piese si a numarulul de
puncte de sudare $.a.m.d.
Cercetarile privind aerodinamici-
tatea caroserillor cuprind domenii
largi de studiu $i anume: masurator!
aerodinamice ale caroseriilor in tu-
nele specializate, realizarea de ma-
chete in marime (scara) naturala
sau reduse, incercari privind struc-
tura si andurania caroseriilor, incer-
cari de etanseitate, incercari clima-
tice in tunele si pe automobile, in-
cercari destructive.
Aerodinamicitatea este astazi o
stiimMa care studiind miscarea rela-
tiva dintre automobil $i masa de aer
care-| inconjoara, da posibilitatea —
ca in urma imbunétatirilor construc-
tive aduse — sa se ruleze cu 0 vi-
tezd mai mare la un consum egal
sau de a consuma mai putin la ace-
easi viteza data. Autoturismul, ca de
altfel si avionul, trebuie sa penetreze
aerul cu un consum de energie Cil
mai redus. S-a ajuns la concluzia ca
automobilul nu este un proiectil
care trece prin aer ci un vehicul

COmpliex
rul functiune aerodinamica de pent
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finita printr=un
milc de penetrare a aeruiul XY . In
o, 1 wrata pi curt partiie princi
1 ' TuiNTIONBr&asA tunne iulul aero-
dinamic (dupa modeiul Saint-Cyr de
NaA HAarl J Ia irup) e MOLoVH nti
latoari 10l ' iarul In tunt Il ex-
A rimenial .H . :,'E-- C Y ,}1.1 ,1pj?’,Ti|ii' -
1" 1 y cintarul 4, In 1aa~tu
ILILy 5 .1{-‘.l “-.‘;if‘-’.?e.:.’-ht . 1ar
) 1y | cantral 9 S| ',[fi’ 1Al
| f L vintulul In tunel poa
e ) | T\ 6 \ | {
| ) 1rd:1 e TI{.['JF ,j;1
| | 5 & nDrezinia O viL 11
1 ¥l ilor e aer cari
] Fo| \ 14): nzuanzar
LAIS 8 DUNnea& 11 widema 1a nive | de
~aroserie cu fire de find. In acelasi
1%]al ierocdinamic. un auilgiurism «cu
[erm figura 2) prevazut Cu PO
I=] aratat o amellorare a factoruiul
aerodinami SCX" cu 20 la sula
C e ol @ fraduce cu © reducere
CO! mulul de combustibil CuU
| U- la sula.
opecial .1'1.1“"?'-}i’;"trli€'ai ca aulioluris
meile viitoruiul vor E:}L.i_l"_‘:j ameliora
C Ol Iimu de combustibll cCu
15—20%. folosind in fabricatiia de

sarie rezultatele de exceptie ale au
toturismelor experimentale de astazi
(fig, 3,20,.7)

Caroseria unui autoturism este
realizatd in diferite etape calitative
de catre colective de specialgti care
au sarcina dificila de a concepe for-
mele pure si funcliionale ale viitoru-
lui automobil — conceptie ingradita
de partea mecanica, cotele de gaba-
rit si de conditiile de habitabilitate §!
de confort impuse de un ,plan caro-
serie’. Din acest moment incepe
_aventura' creatorilor noii caroserii.
Dupa executarea a sute $i mii de
schite si crochiuri, color §i alb-ne-
gru ale viitorului automobil, in para-
lel atelierul de modelarie — ma-

chete, Tncepe faza activa de reali-
zare a unei machete in marime na-

turala, pe schelete de lemn gi aral-
dit, dupa care diferili stilsti dezvoita
alte variante. In continuare, se fac
cercetarile aerodinamice amintite
anterior, la inceput pe machete l|a
scariles 1/5 si 1/8. Macheta in ma-
rime naturala are doar scaunele nor-
male. Panourile laterale, interioare $i
exterioare ale usilor sint din araldit
jar dublurile lor din lemn. Plansa $i
tabloul de bord, consola, volanul
dnt de asemenea realizate din aral-
dit. Dupa relinerea unei machete
dintre variantele propuse, se reali-
zeazd $i se examineazd aceasth ma-
chetda (in marime naturald) intr-un
mediu natural, fard referinje e-
trice, dupé care se vo . In con-
tinvare, la ora actuald, se lucreaza
cu liutorul calculatoarelor, cu un
palpator al unel maginl speciale de
desenat (trasaj) se transpun pe de-
sen, punct cu punct, formele sl zo-
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nele cele mai complicate ale carose-
riel §1 totodata — cu ajutorul limba-
julul Informaticll — definifia nume-
rich pe banda calculatorului. Acest
lucru permite utilizarea §li studierea
in continuare a diferitelor sectiuni in
vederea oplimizarii lor. Datele obii
nute sint introduse iIn programul
calculatorului, care le pune ,cap Ia
cap", oferind astfel pe un ecran Iima
ginea in perspectiva a viltorulul au
tomobil (fig. 4 $i 5).

tua cu wsurima modificari ale el

mentelor prolectulul, cu ajutorul
unul creion electronic. Aceasta me
todéh de lucru la care un aport deo
sebit 1l au informatica gl e@lectroni«

-a Introdus pentru prima data 1n
19668 Tn S.U.A. lar din 1970 g1 In Eu
ropa, Ulterior, dupa forma, se siu
diaza greulalea, volumul §1 momen
tele de inertie sau alte date nece
gare definitivaril prolectulul (ex. In
fluenta unor eforturl simulate artifl
clal In diferite zone ale caroseriel §i

nile, migcarile normale si reactiile
posibile in diferite situatil care pot
apare in exploatarea automobilului)
Acelasi lucru s-a facut la definirea
ergonomiel autoturismului Oltcit cu
ajutorul manechinilor ONSER (stu-
diu cu manechin a vizualizarii S| A
confortului scaunului).

La ora actuala, caroseriile auto-
mobllelor sint de tipul autoportant
cu diferite piese componente care
56 asambleaza pe structurd de baza.

Aceasta Imagine poate fi rotita
spatial, marith sau micgorata, 1ar In
studiul tridimensional, se pol efec

aceasta structura de rezistema fiind
Incorporata in intreg ansamblul (fig.

9, la autoturismele Oltcit).
Qdma realizata caroseria, specia-
Bt definesc zonele ce trebuie pro-
ejate anticoroziv, procedeul de vop-
ipus, ampla sire (cataforeaza sau anaforeaza
_ }caunului Intr-o dupa cum autoturismul este Iegai
| viorafll cit mal reduse), la® — ,sau 4" dnd se Scupf'unda
orice moditicare |.'"rr-'-{jl’,i!'ll".'.’,h_.l"'.‘-.l au pentru g rundul re in bal d
tomat de catre terminalul ,desena electrolitica), paleta de culori tapi-
hirtie speciala. Aceasta lerla, optiunile si elementele stricte
toda permite cistigarea de timp si de confort etc. La ora actuala, pie-
avitarea r?‘_'»:_:n'-!r,a{ de prolectare, prin sele din partea inferioara. E-L:IDUSE
ieslarea '-_'I,l_ frj?;:.;.r'_'.-u_l#'|,;”"j;-! LINOT pam COroziunii iﬂt@ﬂﬁe sint I'HE“Z.EIE din
ale prototipulul, rapid, fara a mai tabla acoperitd electrochimic sau
necesita testarea realda pe machete prin scufundare. Acoperirea este fa-
rulante, prin optimizarea solutiilor cuta cu zinc pe o fata a tablei sau

constructive pe ambele fele.

A doua etapa — tot afit de impor- Inainte de a se incepe fabricatiain
anta a _E'rl':_‘h:rf:}e‘i de carosieri — 0 re- serie, are loc omologarea finala a
prezinta ,explozia” formei, dupa caroseriei prin incercarea unei ma-
modelul master, in elemente compo- chete prototip rulante la o proba
nente, carora li se cer doua particu- loarte dura: ciocnirea la zid, cu vi-
laritatl: realizare tehnologica usoara leza de 50 km/ora prin tamponare
si asamblare optima in vederea rea- frontala, studiindu-se cu aceasta
lizarii unel structuri de rezistenta ocazie, eforturile inregistrate pe o

banda magnetica, deformarea caro-
seriel, deplasarea unor piese, com-
portarea zonelor (teoretice) ale
structurii de rezistente. Prin aceasta
se urmareste — in caz de coliziune
— afit protecfia pasagerilor autotu-
rismului cit i a pietonilor, prin de-
formarea progresiva a panilor din
fala si spate, constituite din ,puncte
de flexiune”, absorbante de energie.
Se urmareste, astfel, realizarea unor
caroserii robuste, echilibrate si cu o
fiabilitate indelungata (exemplu ca-
taforeza asigura o proteciie antico-
roziva de 6 ani). Incercarile la soc
lateral permit realizarea de flancuri
cu o proteciie flexibila, cu deforma-
tii controlate. Privind interiorul habi-

vizualizate in sistem video pe un
calculator, asupra confortulul con
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gucatoruiul auto: altfel
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taclului autoturismului, pentru tapi-
terie, garnisaj $.a. se folosesc mate-
riale absorbante care cedeaza la §0-
curi, absorbind energia de impact

corespunzatoare. Aceasta etapa, cu
toate cad este mai puiin speclacu-
loasa, cuprinde a|I::um::n«:imati!m:lr 2/3 cda”}
volumul total de lucru, Cu incercar _ _
poe ufaza si in ansamblu. La aceasta pentru proteciia ocupaniilor mripri:
explozie” a formei caroseriei se mal solutiile alese se creeazd o ambian

studiaza si alte probleme adiacente. placutd, funciionala §i de bun gust
climatizarea interiorului (hibitaclu- (exemplu: plansa dei Imml'u:li a:;lpt-
lui), racirea motorului, sensibilitatea rioard, garnitura pavilionului, vola-

la vint lateral, reducerea zgomotului nu'll)ét pe linia awﬁtﬂl $| a confor-

datoritda curentilor de aer asigunn-
= secu-  tulul se menfioneaza ca se utilizeaza
distalpipdati:a) sanch e L sisteme de incalzire 3i ventilare deo-

ritate activa si pasiva Impuaf de re-
‘ . lus, sebit de performante, care asigur
gulamentele internajionale. In p e B el g e ¢ Sy

cercetarea prototipului se studiaza _ . ﬁ
cu manec hiﬁir (tig. 8) de fapt, mon- girvarea supra ni! elor mm
taje artificiale antropomorfe, pentru  cum Sse ubn Y ltm -y
determinarea confortulul $i ergono-  rilor de automabliie

miei postului de conducere (exem- _

lu: la fabricarea prototipulul
Elm«s.t-nd;n cu ajutorul manechinului
CYBERMAN plasat la volan pe
scaun, s-au studiat pe ecran atitudi-

tla
caroserii moderne, eficace, x
namice i confortabile |




de 2 mm (obfinutA eventual
de la 0 alth cazma sau lopath rupti),
pe care O taisli cu ferdstrliul tru
fier (bcm"lfniur) potrivit profilulul din
figurd, apol o ascuiill la bazd. Dati
tablei o Inclinare In unghli de 20°
—25°. Pedala esile 0 {(eavd sau 0O
bard deo fier, fixath pe tabla cazmalel
cu ajutorul a dows-tred guruburi gi
piulle. Pirghia cozii o puteti lucra
fle din lemn de stejar sau fag, Tie
dintr-0 leava de fier galvanizat.

UNELTE AGH
PENTRU

manuala, usoam, va permite sa At
buruienile de ambele parti ale plan-
tei cultivate, concomitent. O purﬂi

i -'ﬂ."‘_il

tiigi din tabld de ofe! 'qram' de
|
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® SAPA TRIPLA. Uttimul modael,
ol cu aciionare manuald, are un
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Pmuamdq:lrtldngndrnmdm
livadd arbusti i puidi parazili de pomi,
crescadl in mod spontan, construlli i1 uli-
muumm;nmnmdﬂlln
figurd. Avantajele folosirii acestui sfredel
mﬂmmﬂeﬂwmdeuuMmM*
nuit, cu un efort fizic mult mai mic dedl
daci s-@r sipa O groapd Cu Cazmaul, $i
— mai ales — extrage puietul impreuna
cu tadacinie .

La constructia i folosdi fie 0 {eavd de
fier zincal, cu diametrul de H—12 mm
(din aceesa pentru instalajia de apd), fie ©
bard cu profil pitret sau rotund, cum esie
fierul-beton. Prin balere cu ciocanul
(operatia merge mai repede daci metalul
mlmmin flacird), deasupra unai ni-
covale sau a unei sine metalice, fasonali,
aceasti bara inir-un fel de sfredel gigant.
asa cum vedeali in partea dreapti a figurii
Pentru aceasta, mai infli aplatizali (turtm
secliunea ce va fi spiralatd, apoi rasuci-

randament sporit, prin faptul ‘
loseste deodatd trei sape. g& i
plivesc buruienile si — totodatiy

afineazd solul in ].unj cuti-
vale. Sapele vor fj ﬁm.qm
singuri marimea dmti in n functie de
cultura la care volti s-o folosii) din
tabla de olel gr de 2—3 mm, orj
vor fi recuperate din cazmale, io
sau sape mai vechi, scoase din uz
:;Oﬁ; mm Ia polizor sau

veli monta pe o uw

fier, latd de 40 mm, < -
mm, indoitd in zig—zag (85a cum ve-

deli in figurd), cu ajutorul unor
ruburi gi piulte. - o

-
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trul ymevior al spiralel va i de 200—250
mm. Ascdlli bine Wirful de atac (Giat
oblic) al uneliei. La celdlait cagit al barei
(drepf) formafi o bucll rotundd in care
wivoduceli (numai la folosire) un miner

e

i e

din lemn sau 0 barA de metal

rAdacini adinci sau a puiglilor mici ite foarte bine cu bucafi recuperate E;Jwrul. rtf:uf.:,,bfnz: f:;'i':mu""tﬁi ?}i; ﬂn_“‘;;‘mf,? ‘,'ﬁ., depus :' "'h.. | -:‘:f

de arbori crescu{i spontan. Partea de la o coasa rupla sau de la sap@  gay a unei buc#ti cilindrice tiiate dintr-un  mare.) In partea stingd a figuril observat ¥

tiietoare o lucrali din tabld de otel scoasa din uz. trunchi de arbore (lemn de foc). Diame- modul corect de intrebuintare. S
¥y i
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N GOMBATEREA lGRASlEI de 1—1,5 m. Electrozii se & Intre
1 aitotcuunﬂrdocupm.caam
BTy centuri de electrozi se M s

PRIN METODE ELECTROFIZICE

Igrasia, acest dusman al cladirilor se
manifestd prin crthu excesiva a
mhutulul umiditate in pereti,

nd la deteriorarea acestora, la

crearea unui aspect inestetic si ac-
{ioneaza defavorabil asupra sanatatii
ocamenilor,

Procedeul clasic de combaterea
igrasiei constd in aplicarea sub pe-
rqll atacatli de umiditate, a unei izo-

atii hidroﬂga Practic se desface
- sucmlv zidaria pe portiuni mici i

se introduce carton bituminat si
smoald topitd, dupa care se recon-
struies te zidul. AceastA metoda are
dezavantajul cad necesitd timp si
efort de muncd intens.

O altd metoda de mﬂihh $icu
rezultate bune in | 0 consti-
tuie combaterea

a igra-
siei avind ﬁ.mdm
:’mumanulﬂdgn mm SMOzZAa §

intre ele prin mai muite fire. ".!
Gaurile din zid se pot -iupm 4
ajutorul unei compozifii A
dirmtr—uni :g‘mtoci ldas sulfat de
cupru arg ® ameriy
putind apad pina se F
plastica si se umplu ﬂurlh
electrozii din zid. In cazul dr@
remta naturald de ;
furniza energla necesa
umezelii se poate !pl
adiacenta de cumt
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Inca din cele mai vechi timpuri
oamenii au observat nenumarati
, .S tri cu plete” cum i numeau grecii
) si romanii sau ,stelele cu coada”
i cum au fost denumite ulterior. Desi
, astdzi sint cunoscute zeci de co-
f§ mete periodice, cometa Halley ra-
~ N mine insd cea mai remarcabila din-
§ tre ele, afit prin aspectul ei deosebit,

- § chiar spectaculos la fiecare apariie,
- N dar mai ales prin istoria sa.

. Primele consemnari ale vizitei
*'5;;:- ~ unei comete dateaza de peste 3000
- § de ani si apanjin, cronicilor chineze,
- § cea mai veche fiind cea din anul
- g 1057 ie.n. — ,cartea Prinfului Huai

@@Nan" in care se m
- y®.cometa cu coada a a

-
. 1

enfioneaza ca... 0
parut la rasarit
§ atunci cind regele Wu a pornit im-
§ potriva lui Zhou... In mileniul nostru
§ cometa Halley a fost vazuta de 12
~ ori, aparitia sa fiind de cele mai

# multe ori imortalizata in diferite
- § Ipostaze cum ar fii broderia covoru-
§ lui din Bayeux (1068), Letopiseful
§ brancovicesc (1456) s.a. Secole de-a

- § rindul, aceste obiecte ceresti cu as-
- pect nebulos si forme diferite, ce

-

.
)
: 'I_I

F
&

- apar_si dispar, schimbatoare ca
§ forma, marime si luminozitate, au
listerios determinind in gindirea

| de neldmuriri i
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Numele acesteia se daloreste ce-
lebrulul astronom $| geofizician en-
glez Edmund Halley (1656—1742)
cel care a calculat cu exactitate In
anul 1705 orbita (drumul parcurs de
o cometd) si periocada de aparitie
(75—77 de ani) pe baza studiulul
anterioarelor aparitll din anil 1456,
1531, 1607, dar mal ales din 1682,
lucru confirmat de urmatoarea vizita
de la sfirsitul anulul 1758 gl Incepu-
tul lul 1759. Ultima aparfile a come-
tel Halley, in anul 1910, a produs
foarte multa vilva atit in rindul
populatiei, al oamenilor de nnd cil
si in rindul camenilor de $tiinta, eve-
nimentul fiind asteptat cu legitima
neribdare; noua tehnica fotografica
fusese Introdusa In astronomie,
ceea ce a permis delectarea cometel
in noilembrie 1909, cu sapte luni
inainte de trecerea sa la periheliu

Viitoarea aparitie, cum usor 8Se
poate calcula de catre fiecare, va i
la 9 februarie 1986 cind astrul se va
afla in punctul cel mai apropiat de
Soare si de Pamint. Este cea de-a
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@ PRIETENII ADEVARULUI STIINTIFIC »

13-a aparifie i ultima a acestui as-
tru in acest milenlu In care stiinta s
tehnica au atins limite nebanuite.
Pregaltirile oamenilor de stiild pen-
iru primirea cum Se cuvine a unui
,oaspete drag $i indelung asteptat”
a inceput de mult. O serie de teles-
coape au fost indreptate in directia
drumulul descoperit de Halley, lata
ca astrul nu s-a lasat mult asteptat
$! In noaptea de 16 octombrie 1982
astronomil de la observatorul din
Mont Palomar au zirit-o folosin-
du-se de un telescop de 5 m. Ea se
afla la o distanta de 1,6 miliarde de
km de Pamint,

Acum un mare numar de savart|
$i astronomi agteaptd cu nerabdare
sosirea cometel Halley. Ei se prega-
lesc pentru a rezolva multiplele pro-
bleme I|egate de nasterea, locul
unde se formeaza, compozitia chi-
mica $i altele. Agentia spatiald euro-
peana (ESA) pregéiteste lansarea
unel sonde in directia cometei, ala-
turi de altele doua: una sovietica si
dita japoneza.
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De curind insa oamenii de stiinta
americani au realizat prima ,detur-

nare“a unul satelit! Aceasta operatie
a fost efectuatd nu numai pentru a

realiza o premiera sau o ,yitejie"
tehnica, ci mal mult, a avut la baza
O laudabilda motivatie stiintifica — in-
ﬁlmrga Cu cometa Halley. Proiectul
prevazut in urma cu 10 ani de a
lansa o nava cu propulsie ionica so-
fisticatd a fost abandanat datorita
sumelor enorme de cost ale acestui
program intr-0 perioada in care bu-
getul planetar de la NASA se to-
peste ca zapada la Soare. Un al doi-
lea program american, la fel de re-
volufionar dar cu un principiu de
funcdionare mai simplu — ,pinza“
solara (forta de repulsie a radiatiilor
solare), a fost abandonat din ace-
leag| considerente, lasind teren de
desfasurare pentru o infilnire cu
Halley sondelor sovietice si japo-
neze. In aceste conditii, camenii de
stiinta americani $Si-au propus sa se
apropie de cometa cu ajutorul unei
sonde deja lansata. Astfel, trecind in
revista toti sateltii in stare de func-
{ionare si care dispun de aparatura
stiinfifica potrivita cu studiul unei
comete s-au oprit asupra sondei
'SEE 3 lansata in august 1978 ce
avea ca misiune studierea relatiilor
Soare-Pamint. Cum rezervele de
propergol ale satelitului erau insufi-
ciente pentru alimentarea unui mic
motor-racheta de coreclie orbitala,
in vederea deplasarii pe distanie
mari a lui ISEE 3, s-a hotarit sa se
foloseasca forta gravitationala, de
acum bine cunoscuta (sonda Mari-
ner 10 a fost prima care a beneficiat
de aceasta forta pentru a atin‘;a
Mercur fara supliment de e
Pionier 11 si Voyager 1 $i 2 au fost
de asemenea catapultati catre Sa-
turn prin forta de gravitatie). In con-
cluzie, ISEE—3 a fost scos de pe or-
bita primitiva pentru a efectua o se-
rie de loopinguri spatiale destul de
ciudate in sfera magneticA a Pamin-
tului, pina a ajuns In apropierea Lu-
nel. Aceasta prima trecere care s-a
produs la 30 martie 1983 a permis
plasarea satelitului pe o orbita teres-
tra eliptica. Alte treceri, din ce in ce
mai apropiate de Lund, au facut ca
ISEE—3 sd prindd viteza crescinda
fara nidun-apa'tdusminmﬁnw
Lk W11g£tt:tw

cere s-a facul U Km QG SL

lu .ir,_ i sa-I catapult
;qaw__m_ Tn sondéd spafiald care
se indreapta acum $pre  Gome

Giaccobini-Zinner, sing




amplificator de inalth frecventa. Din
colectorul Wil T, samnalul amplificat
aesihe tanamis pe baza celul de al
dodlea ampificstor de inaltd frec-
vardd (7,). in al cirul colactor (pe
") sém somnalul amplificat
Condensatorul C, cupleazi amplifi-
catord cu delectorul, care e in
componenia ul diodele D, si D,
montate intr-un montaj] cu dublare
de tensiune. Rexi aR

constituie
sarcina detectorsiw Fr, sl € un

o ELECTRONICA e

inalth frecvertd s5i joasa frecvenia,
sau alfel spus impiedica evenlualele
autooscialii, care pot aparea din
cauza cuplajelor parazite. C, are ro-
lul de a micsora rezisterda interna a
sursel de alimentare (baternia). Mon-
tajul s executa pe o0 placa de cabla|
imprimat ale cirui dimensiun sint
impuse de dimensiunile pleselor 1o-
losite. Difuzorul poate avea O impe-
dania caraclenistica (£) cuprinsa in-
tre 4 [} la 12 (L
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Condensatorul C,; aplica semnalul
de audiofrecventd de la detector,
amplificatorului de audiofrecventa
prin intermediul potentiometrudui P,
(10 k2 logaritmic). T, si T, echipea-
za amplificatorul de audi a,
ia iejirea caruia este plasat difuzorul
prin intermediul lui Tr, care este un
transformator de iegire folosit in ra-
dioreceptoareile cu tranzistoare (de
exempiu, Ailbatros, Milcov etc)).
Condensatorul C, impreuna cu R,
servesC |a separarea etajelor de

— & spire Cu-em @ 1,15; se bobi-
neaza in continuarea lui L, (de !a
capatul _rece™ al ia); — 47
-, C, — 10 MFABV; C, — 47 nfF; C,
— 01 MF; C; — 47 MF, C;, — 47
ME/BY. C; — 47 MF/GV. Ce7

: Ry — 100 X (se alege pentru
=2 mA), R; —1K;R;, — 100 K (se
alege pentru I, =2 mA); R, — 1 K; R,
— 100; R — 10K; R, — 22K, R,
;‘-'10 1(7(5:' a[l)agt[a)pgmru =10 mA);

- 8, : . U, diode cu

niu de tip EFb 105. ol
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glijabile, dar care, avi
trich, poate fi
electnic™.
Rezistenda electrici
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s dintr-un
care In se-

~ | cundar are fixate un mndmtor si
p | mw grafie carara obtinem ten-
g june continud de aproximativ 115

‘ : Illanh;lul este com
tor de sone

. ILUMINARE
E REZERVA

) cazurile speciale, cind din
e motive re{eaua de curent se
a asigura iluminatul

i an
A :'4 pe pentru
'_ 'sau a mai multor i
| % m o sursa auxiliara de energie.
A sursa auxiliara poate fi un
vl * auto care si-a pierdut
;- ;i a fost scos de pe
JM poate fi de folos

F
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ol m trebuie executata
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V., tensiune care serveste la alimen-
tarea intregului sistem.

In tocul ugii sint fixate contacte
CU care sint inchise afita timp cit
usa este Iinchisa. Dec releul RL1 va
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cute. In momentul cind tensiunea de
la re{ea dispare, dispare si tensiunea
de la issirea redresorului, fapt ce
determina eliberarea armaturii releu-
lui stabilindu-se in modul acesta le-
gatura intre contacte, acumulatorul
im:ﬁnd sa debiteze energie pe be-
curi.

Transformatorul de retea va fi for-
mat din tole cu seciiunea de 8 cmz,
care in primar pentru 220 V are bo-
binate 1375 de spire cupru emailat
cu diametrul de 025 mm, iar in se-
cundar 75 de spire din cupru emai-
lat cu diametrul 0,8 mm. Puntea re-

fi anclansat cit timp usa este in-
chisa, De la releul RL1 se intrebuin-
{eazad contacte de repaus.

La partea electronicd condensato-
rul de 200 uF fiind incarcat tranzisto-
rul T, este Iin conductie dar prin cu-
rentul sdu de emitor nu poate sa an-
clanseze releul RL2.

Deschizind usa contactul CU se
desface §i releul RL1 se elibereaza
stabilind contactele sale care des-

dresoare goate fi compusa dintr-un
element 3PM sau din patru diode re-
dresoare care admit un curent de
lucru de 3 A.

interconectarea transformatorului
cu puntea redresoare este aratata in
figura 2, unde se observa ca in serie
cu aceste elemente apare si rezisto-
rul R, care are rolul de a limita cu-
rentul de incarcare a acumulatorului
la 0 anumita valoare.

]n[é G

Acest rezistor poate avea valori

cuprinse intre 05 (1 si 1 Q. E! trebuie

sa reziste in orice caz la un curent
de 1—2 A. Se pot folosi cu succes
rezistoare bobinate de tipul celor ce
se monteaza in amitmrele rezistoa-
relor de putere.
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caca condensatorul de 200
Aceasth situmlie determina bhcruﬁ
trarzistorulud T, si intrarea in con-
duciie a tranzistorului T, si respectiv
anclansarea releului HL 2. Prin con-
tactele sale de lucru RL2 asiguri
siabilirea circuitului pentru bec care
incepe s ilumineze.

La inchiderea usii CU se stabi- |
leste, RL1 se anclanseaza iar con- !
densatorul de 200 MF incepe s3 se ;
incarce. Cind la acmt condensator
se ajunge la o anumitd tensiune
tranzistorul T, intrd in condudiie, T,
se blocheaza si lumina se stinge.

Durata cdt lumina se ‘mentine
aprinsa dupa inchiderea usii se sta-
bilegte din potentiometrul de

mxuhmmmpomﬁm
maxim 1 minut
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O alta soluie consta in cuplarea

unei bucati de sirma de la rezistenta
unui resou defect

Este bine ca in serie cu acumula-

5,3v/0,3A

6,3v/0,34

3
torul s se monteze un ampermetru;
curentul de incarcare nu trebuie sa
fie mai mare de 05 A
Becurile pentru iluminare sint de
tipul 12 V/0,5 W sau, cu succes, se
monteaza tn serie cite doua becuri
63 V/03 A
Sommmntﬁufw

ie sa fie amplasata
Llnalormﬁsihrﬁ




IMAGINI...
ELECTRONIGE

Nu, titlul nu contine nici o
eroare. ,Minox C" este un apa-
rat fotografic la care realizarile
electronicil sl-au spus cuvintul
Cu toate ca are doar 12 cm lun-
gime §i o greutate de numai 114
grame, aparatul permite folosi-
rea filmelor cu 36 de pozitii. Ex-

e RECREATII TEHNICO-STIINTIFICE o
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punerea automata este realizata
de obturatorul electronic cu la-
mele ce permite deschideri cu
timpl de 1/15 pina la 1/1000 se-
cunde.

INSTRUMENTE PENTRU GO

Expeditiile in cosmos au deve-
nit din ce in ce mai indelungate
lar misiunile echipajelor tot mai

complexe. Anumite sisteme de .

bord au inceput sa se uzeze ne-
cesitind reparatii sau inlocuiri.
Pentru efectuarea unor astfel de
lucrari erau necesare S$i nNoi
unelta care trebuiau adaptate la

condifiile de folosinta. Astfel, un
ciocan a fost astfel proiectat in-
cit degetele intra fix in adincitu-
rile de pe miner. Cind se loveste
cu el placa de ofel, ciocanul ra-
mine lipit, de parca ar fi magne-
tizat, iar reculul se anihileaza.
Un cleste a fost prevazut cu laf
de cauciuc pentru a fi prins de

manusa costumului de scafan-

OSMOS

dru. Foarfeca cu pirghii constru-
ita pentru utilizari In cosmos
creaza un sistem de transmitere
a fortei in doua trepte, schim-
bind partea detasabila si putind
fi usor transformata intr-un
cleste patent... Creatorii acestor
instrumente cosmice au lucrat
timp indelungat pentru realiza-
rea lor.

VIDEDTELEFONUL

Specialistii in telecomunicatii
susiin ca peste doua decenii
vom telefona privindu-ne in ochi
interlocutorul. Cablurile optice
vor deschide perspective neba-
nuite in aceasta directie. Noul
sistem de telefonie va permite
abonatului sa se informeze ope-
rativ ,vizual” putind solicita fi-
sierul unei biblioteci, imagini din
magazine, sali de expozitii etc.

STIATI CA...

..nici un secol nu pmtwl
cepe intr-o vineri sau duminica®

mluna oqtombrl C Of
dmuna n a l’zF. gpg
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Vehiculul din imagine imbina
armonios cele doua deziderate
impuse de aglemeranie urbane.
Realizatorii sustin ca intr-un vo-
lum restrins se regasesc toate
elementele unui autovehicul mo-
dern. Avind 2,4 metri lungime si
1,50 metri latime, automobilul
din imagine ocupa o SUprafa;ﬁ
de 360 m?2 fata de 8 m2 dt
ocupa un autoturism de mare
capacitate sau fata de 4 m2 dt
ocupa un autoturism ,econo-
mic”. Echipat cu un motor Ci-
troen .M28, miniautomaobilul pe
care producatorii lau denumit
Minina" dezvolta o viteza de |
110 km/ora. |
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se mal vede dedit ce arath dese- unuia din cei cinci
nul. Va invithm sa completati ci-
frele care lipsesc ca sa reconsti-
tuRi socoteala infiala.

X IN CINCI PART! EG

T

Acest teren trebule sia fie im-
panit in cincl parti egale. Pe te-
ren s& mal afia §i un mic lac
care urmeaza sa fie atribuit

!
T, |'
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l P JASamh abik e fost in- | CATRE

| 1. AVIONUL ROMBAC

=4 Care sint principalele caracte-
§ ristici functionale ale avioanelor

| rominesti ROMBAC? U e scrise 8 numere. C ' T ITO
‘_" _____ Va invitam ca in celelalte ca- | RI
| 2. CARE ERA SOCOTEALA? g | Sete albe s treceti cifre intre | SOLICITA SCHEME
1 numerele 1—32 in asa fel incit | o
1 totalurile pe fiecare rind orizo ] ® Constantin Badea — cod 0274 Vi
] ) - : : = | nepti, jud. Dimbovia i roaga pe cei care
. — tal si vertical s& dea 66. ! poseda schema rndimuﬂt.utnnului
< NK-125 _Unitra™ si -0 ofere.
| | ._ | ® Vasile Nedeicu — cod 0121 Polana,
- Prezentind o mina artificiala realizata in Anglia, revista ,Start spre | {:éu |dgl"m'“;_m PN
I Pe o bucalica de hirtie rupta viitor” arata $i care sint caracteristicile acesteia. Va cerem sa preci- | ® Daniel Prica 31 Nicuyor Miciriiscu —
o socotealda din care nu zali cite miscari poale executa mina artificiala si ce greutate are. [ cod 0824 satul Comanca, comuna Deve-
i “ - " 1 ’ I"L “d'm?:;n s;ph:ﬁ ag'i“-emala urmatoare-
< & , Oor construciii electronice orga de lu-
etapel’ _ sir. Stadionului nr. 4, Bloc 80, scara B, ap. 34, Radaull, jud. Suceava. ini,
3 ?:ql::: lﬂclﬂiwc:: 24“;?:].:1 ';un ;nun:mn::l clasei a Vii-a A, Scoala generala Cogoveni, jude{wl Dolj. Afil Ia elapa a 4-a cit gi la etapa » ;‘nl-!l?iiﬂ ";e“s;“r};tiﬁfc:;tmat in cod Morse,
52, su dat rispunsuri corecle. Toli cei 24 de pionieri — abonali sl revistei — primesc DIPLOMA DE ONOARE .START SPRE VNTOR ® Alin Dul : i (e
vl ; o AR TR : & . V. Lucad nr. 14, jud. Prahowm, doreste
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B OLIMPIADA DE MATEMATICA

ETA PA A V-A CLASA a Vlii-a

Sa se reprezinte grafic funclix
2x — -%* x ©[—1; =)
Fix) =& x+1 X' =57 7]
2 xR
i x+ 1 | x < [3 7)

(25 puncte)
CLASA aVili-a

<3 ? ; :
Se rotey e wiunghiul ABC i jurul ks AB. 93 5%
calculeze arna folala 5| volumul corpului obli-
e (20 puncte)
Prof. Paul Martimsg

 aten ipargitos. M cum am mai precizat in oumarul 1 din acest an al revister, rezobarile vor i tnmise redactiey dupa apa

#1a celor cinci serni de probleme. Fiecare participant va rezoiva problemele corespurzatoare clases pe care o0 urmeaza in anul scola
/B4 In plicul cu rezolvarile vor fi introduse si cele cinc) taloane care au aparu! in revista Rezoharie vor fi expediate pe adresa
;_:‘EJ ata de 1 whe ac (data postel). Nu ustal) s2 merjionali pe plic Pentru olimpiada de matematica™ 5) sa completal:
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Oblinerea unei precizii extreme in
masurarea timpului nu mai este un
lucru greu de realizat de cind s-a
trecut la experimentarea ceasurilor
cu cuar. In urma cu aproape doua

decenii au inceput sa funciioneze
primele ceasuri cu cuarl. Erau cea-
suri de format mare, asa-numitele
orologii. Zece ani mai firziu au fost
lansate pe piald ceasurile-brajara cu
cuanl, supranumite si ceasurl cu cu-
arl din 8 doua generalie. A fost mo-
mentul in care adeptii preciziei pu-
teau asalla stajiile de radiodifuziune
cu reclamalii legate de faptul ca
gongul .orei exacte” s-a facut auzit
Cu 0 secundd prea devieme sau
prea firziu. Dar care este, compara-
| il s nbbnum pre-
asemenea previzut
| wn? Dacd un

i
4 i

lolosirea in viata obknuita. Pentru
a-| reduce de la marimea unui frigi-
der la formatul de perete sau de
mind a fost necesara o colaborare
strinsa intre industria de orologii si

- -—--rﬂ
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cea electronica. In acest scop s-au
redus dimensiunile cristalelor de cu-
at la numai dtiva milimetri, s-au
micsorat bateriile de actionare, s-a
recurs la circuite integrate. Balan-
sierul ceasulul mecanic a fost inlo-
cuit printr-un oscilator electronic,
ale carul oscilatii sint stabilizate prin
intermediul cristalului de cuarf. La
unele tipuri, stabilizarea are loc la o
frecventa de 8 192 Hz iar la altele la
un numar dublu de oscilatii
(16 384). Prin intermediul unei co-
menzi cu pas sint actionate direct,
cu 1 Hz, acele indicatoare.
Producatorii de ceasuri cu cuarn
prevad sanse reale de aplicabilitate
nu numai in sectorul ceasurilor de
perete sau de mina ci si in industrie
si In institutele de cercetari care vor
opta in continuare pentru ceasurile
de format mai mare: cronometre

pentru indicarea orei exacte, ceasuri
de automobil, ceasuri de bord pen-
tru avioane si nave, ceasuri de pon-
ta) etc.

Nu a trecut insa prea muit de la
realizarea ceasului cu cuart $! iata
ca 0 noua treapta de perfeciionare

in masurarea timpului vine sa cap-

teze interesul publicului. ceasul atz‘
mic care nu mai necesita nici-un f
de reparatie. Ceasu! atomic va inau-
gura fara indoialda o adevarata revo-
lutie tehnica de indata ce se va reusl
sa se confere energiei atomice
forma miniaturala adecvata unui
ceas de mina. Ramine de vazut daca
industria electronica, preocupata
pina in prezent de realizarea de mi-
croaparate de masura pentru aero §i
astronautica nu-si va face in curdnd
intrarea triumfala si in tradifionala
arena a ceasornicarilor.




